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Firmware TSDZ2 Aggiornamento e firmware Open Source.

Esistono solo due tipi di hardware per controller motore TSDZ2, una versione con connettore a 6 pin sul display, (senza acceleratore) e una versione con connettore a 8 pin (è possibile collegare la valvola a farfalla sul display). La tensione (36 V, 48 V, 52 V) non cambia l'hardware, invece il firmware è diverso. Il firmware originale può essere modificato, ad esempio un sistema a 48 V può essere modificato a 52 V.

Ci sono due motori TSDZ2, uno gira 4000 rpm senza carico a 36 V, l'altro gira 4000 rpm a vuoto a 48 V. Se acquisti un sistema 52V, riceverai un motore a 48 V e farà girare 52 / 48x4000 = 4333 giri / min a 52V. I motori DC brushless su e-bike sono tutti così. Mentre ruotano più velocemente producono "emf all'indietro" e l'emf all'indietro limita automaticamente la quantità di corrente che il motore assorbe dal controller. Ad un certo numero di giri il motore fa tanto indietro che gira ma non fa coppia, questo è il numero di giri a vuoto. Questo è il motivo per cui il tuo TSDZ2 fornisce meno assistenza dato che la cadenza del pedale sale a 80 giri / min. Ci sono modi per aggirare questo, ma questo va oltre lo scopo di questo documento. Per farla breve:

Se si dispone di un sistema a 36 V e si flasha a 48 V o 52 V, verrà eseguito. Il motore gira più velocemente ma con una coppia più bassa. Questo può essere utile se si desidera assistenza con una cadenza del pedale più alta. Eco-ebikes vende sistemi impostati in questo modo, lo chiamano overdrive. È possibile far funzionare un sistema 36V in questo modo, facendo flashare il firmware a 48 V / 52 V e utilizzando una batteria 48 V / 52 V.

Se si dispone di un sistema 48 V / 52 V e si flasha a 36 V verrà eseguito. Il motore gira più lentamente ma con una coppia più elevata. Questo può essere utile se si ha una cadenza di pedalata lenta, anche se non viene discusso molto.

Il controller del motore ha un processore incorporato STM. Il processore esegue un programma chiamato firmware che viene memorizzato nella memoria non volatile. È possibile modificare il firmware del motore se si stabilisce la comunicazione tra un PC e il controllore motore utilizzando un adattatore USB ST-V-link-2 e un cavo che si realizza.

Per utilizzare il firmware open source e il display KT-LCD3 è necessario anche connettersi al display KT-LCD3, che ha il proprio processore incorporato STM, utilizzando un secondo cavo che è necessario realizzare. Il firmware open source è in due file, il firmware per il controller motore e il firmware per il display KT-LCD3.

Esistono altre opzioni, ma non le sto coprendo qui:

È possibile utilizzare il firmware open source con il display standard TSDZ2 ,

È possibile modificare le impostazioni del firmware attraverso un' interfaccia Java, senza utilizzare il display KT-LCD3. 


 

Ciò è utile se si desidera evitare di acquistare un display dedicato, realizzare un cavo speciale, ecc. Poiché i display di serie hanno meno campi, non è possibile visualizzare tutte le informazioni disponibili sul KT-LCD3. Cerca utente marcoq su endless-sphere:

https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=30&t=98281

a su Jobike forum italiano:

http://www.jobike.it/forum/topic.asp?TOPIC_ID=76426

Feketehegyi su endless-sphere ha capito come modificare le impostazioni nel firmware di serie con connessione bluetooth per un telefono cellulare, in modo da poter guidare senza display affatto.

casainho, sviluppatore del firmware open source, se si sta lavorando utilizzando il display Bafang 850C. Questo display è a colori e basato su pixel come uno schermo di un cellulare. Questo è solo in fase di sviluppo, non ancora rilasciato. Il display Bafang ha un connettore diverso rispetto al KT-LCD3.

Flashare il firmware di serie è più facile che andare al firmware open source. Si crea un cavo, si stabilisce la connessione tra il PC e il controller del motore, si scrive un diverso file del firmware e il gioco è fatto. Se il tuo obiettivo principale è far corrispondere il tuo sistema a una diversa tensione della batteria, potrebbe non valerne la pena andare al firmware open source. Personalmente ritengo che il firmware di serie sia abbastanza buono, il firmware open source probabilmente non vale la pena per tutti, anche se sono contento di averlo fatto. La mia esperienza è che il sistema non sembra molto diverso, ma il firmware open source offre molte più opzioni di configurazione e il KT-LCD3 mostra molte più informazioni. La più grande differenza in termini di assistenza è a livello di assist. Con il firmware open source posso impostare l'assistenza inferiore al livello di scorte 1 e superiore rispetto al livello di scorte 4. Combinato con un massimo di 9 livelli di assistenza, si ha un maggiore controllo sull'assistenza.

Il firmware open source è sviluppato e modificato da volontari. Penso che sia molto semplice per uno sforzo di volontariato, ma non si ha alcuna garanzia che non avrà bug o omissioni. Dal momento che non ha un programma di test formale con i freni collegati è qualcosa da considerare. Non mi sono preoccupato di collegare i freni quando ho usato il firmware di serie, con il sensore di coppia non era necessario il modo in cui guidavo. Ma ho collegato i freni per l'open source e sono contento di averlo fatto. Con il firmware open source a volte quando sono fermo con un piede su un pedale può dare piccoli sbalzi. Questo non è mai successo con il firmware di serie (sì, ho assistenza senza rotazione del pedale disabilitata). Io personalmente voglio essere in grado di bloccare il motore afferrando il freno nel caso ci sia un problema tecnico nella programmazione del firmware. Andare all'open source significa che non si sta utilizzando il sistema come raccomandato da Tongsheng. Assumi il rischio che il motore

Problemi meccanici

Questo documento non riguarda principalmente il lato meccanico, ma coprirò un paio di punti principali poiché sto mirando a persone che non conoscono molto il sistema e potrebbero non aver ancora acquistato un TSDZ2. Sono un ingegnere meccanico e, a mio parere, TSDZ2 è ben progettato e prodotto, soprattutto considerando il suo prezzo. Ma i compromessi sono stati fatti necessariamente.

I kit Mid-Drive sono progettati per adattarsi al tipico telaio per bici, che ha un movimento centrale che trasporta l'asse della guarnitura. Le staffe inferiori da 68 mm sono le più comuni e tipiche delle bici da strada. Anche il 73mm è comune e mostra di più sulle mountain bike. La linea di catena è la distanza della ruota della catena al centro del telaio della bicicletta, la linea di trasmissione varia, 45 mm è comune sulle biciclette da strada, 50 mm su molte mountain bike. Idealmente la linea di trasmissione si trova esattamente al centro del gruppo posteriore, quindi la catena non richiede troppa angolazione mentre si cambia marcia con il deragliatore posteriore. Questo diventa più critico con più ingranaggi posteriori, perché come gli ingranaggi sono stati aggiunti i cluster si sono allargati, aumentando l'angolo, e gli ingranaggi e la catena sono diventati più piccoli e meno robusti. Quindi una catena che funziona bene con un cluster posteriore a 7 velocità potrebbe causare problemi con 10 ingranaggi. Ci sono molti successi se cerchi la catena in https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=28&t=79788

I kit mid-drive hanno ingranaggi che si adattano tra la manovella destra e il movimento centrale che trasmettono la potenza del motore, e quegli ingranaggi hanno bisogno di uno spessore per essere forti, quindi è difficile mantenere la linea della catena piccola. Le catene più grandi causano il peggior disallineamento nella prima marcia. Se la prima marcia è importante perché si sale su molte colline, si potrebbe combinare un uso eccessivo con una catena piuttosto allineata. TSDZ2 gestisce una catena da 50 mm (non eccezionale, non male), ma sono stati fatti dei compromessi per arrivarci:

La parte posteriore della fascia dell'equipaggiamento è bombata perché la maggior parte dei telai ha spazio e il piatto riduce la catena. Ma alcuni fotogrammi (carbonio, telai per mountain bike in cui il posteriore rimane aperto a poppa del movimento centrale) interferiscono. L'uso di un distanziale sul movimento centrale aumenta la catena.

La corona TSDZ2 standard da 42 denti è bombata per ridurre la catena. Questo è efficace e una buona soluzione, ma ha dei limiti:

Ti limita a una singola ruota della catena (nessun deragliatore anteriore). È possibile montare due ruote a catena, ma la catena è peggiore sul lato interno e peggio ancora sulla corona esterna. Fortunatamente un ebike generalmente non ha bisogno di una gamma di ingranaggi così ampia. Vivo con molte colline e un gruppo posteriore 11T-36T ha funzionato molto bene.

Un anello della catena più piccolo di 42T non può essere bombato, la scatola del cambio interferirebbe. Questo può essere un problema per gli appassionati di mountain bike che hanno bisogno di una gamma davvero bassa.

Il TSDZ2 reagisce con la coppia bloccando le sospensioni posteriori dietro il movimento centrale. Questo spesso non è possibile con le bici che hanno una sospensione posteriore, varie persone hanno escogitato varie soluzioni che richiedono un po 'di fabbricazione. Il morsetto può anche bloccare il percorso del deragliatore posteriore, ho dovuto rettificare lo spazio per mantenere libero il cavo del deragliatore.

Ci sono molti post sull'ingranaggio del motore in plastica, che non funziona per alcune persone e non per altri. È disponibile una marcia in bronzo che è più forte ma aumenta il rumore. La mia convinzione è che l'ingranaggio di plastica va bene se si presta attenzione ad evitare alcune pratiche che caricano specialmente l'ingranaggio:

Evita le partenze ad alto supporto con una marcia alta. La coppia del motore è più alta a bassi regimi, e una coppia che va bene alla velocità può danneggiare una marcia a basso numero di giri. Sviluppa l'abitudine di passare a una marcia bassa quando ti fermi in modo da essere in marcia bassa quando decollerai. Se dimentichi di ridurre l'assistenza per il lancio.

500W è decisamente più facile sul sistema di 750W. Il firmware open source ti consente di cambiare potenza in modo davvero semplice.

Aggiornamento del firmware di magazzino

Eyebyesickle vende da eco-ebikes.com, e in quel sito ci sono buone istruzioni su come:

1. Creare un cavo per collegare il computer al motore TSDZ2

2. Come utilizzare STM V-Link 2 e il software sul computer

3. Come eseguire il flashing del firmware di serie

4. File del firmware dello stock.

https://www.eco-ebike.com/blogs/eco-cycles-instructionals/tsdz2programmingfromscratch

Le istruzioni spiegano come modificare i livelli di tensione per adattarsi a una diversa tensione della batteria, ma ciò non sempre funziona (non ha funzionato per me). Ciò che ha funzionato per me è stato la sostituzione dell'intero firmware con una versione standard per una diversa tensione. Ha realizzato un video per aiutare a lampeggiare l'intero firmware

https://www.eco-ebike.com/pages/videos

FISSAGGIO FAULTY 52V TSDZ2 PROGRAMMAZIONE DA ALTRI DISTRIBUTORI

Utilizza un adattatore STM V-Link 2 USB STM. Ho comprato quel tipo perché era nell'istruzione. La sua uscita di tensione è di 3,3 V dove le unità generiche economiche generano 5V. Entrambe funzionano, ma se si prevede di far flashare il display KT-LCD3 il 3,3 V significa che il display è molto molto debole, si può a malapena vederlo.

Installazione firmware open source TSDZ2 Utilizzo del display KT-LCD3

jbalat ha ottimi video su youtube. Sono grandi perché puoi vedere molto passo quando usi il software STM.

Parte 1

https://youtu.be/nj8GxKHut3o

Parte 2

https://youtu.be/bxEHDFCaKH8

Parte 3

https://youtu.be/zChf_2K8rW8

Parte 4

https://youtu.be/0nXtaJniZQc

Parte 5

https://youtu.be/IrWn6e8bIuQ

TSDZ2 a 6 pin e 8 pin

Per installare il software open source, il più grande impatto hardware sarà se si dispone di 6 pin (senza acceleratore) o 8 pin:

Hanno diversi connettori del motore, quindi il cavo di serie dal display al motore è diverso e anche il cavo che devi realizzare è diverso.

L'aggiunta di un sensore di temperatura utilizza la connessione dell'acceleratore

LISTA DELLA SPESA:

· 1. Display KT-LCD3

casainho aveva un precedente progetto firmware open source per i controllori KT. Conosce già il display KT-LDC3, sapeva che utilizzava anche un processore STM e sapeva che ha un sacco di campi per visualizzare le informazioni. Sta lavorando al firmware open source per il display Bafang 850C, ma per ora il KT-LCD3 è il display supportato Questo display è attualmente un display monocromatico, Kunteng KT-LCD3. Non tutti i display KT-LCD3 hanno lo stesso connettore. Alcuni hanno un connettore verde a 5 pin impermeabile (Julet), ma non tutti. Ad esempio il KT-LCD3  BMSBattery ha un connettore che corrisponde ai loro controller. Raccomando di acquistare un KT-LCD3 con connettore impermeabile a 5 pin e un cavo di prolunga di accoppiamento.

· 2. ST-Link v2

Per poter visualizzare il display e il controller del motore è necessario un piccolo dispositivo USB chiamato ST-Link v2, i cloni sono economici, l'unità del marchio STM è più costosa e le sorgenti 5V anziché 3,3V (5V è preferito ).

· 3. ST-Link visual programmer

https://www.eco-ebike.com/blogs/eco-cycles-instructionals/tsdz2programmingfromscratch

ti dice come ottenere il programma STM.

· 4. Cavo per Flashare motore 

Ho seguito le istruzioni in https://www.eco-ebike.com/blogs/eco-cycles-instructionals/tsdz2programmingfromscratch Le persone hanno riferito che cavi lunghi possono causare errori di comunicazione.

Vedi anche

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Flash-the-firmware-on-TSDZ2

· 5. Cavo per flashare connettori KT-LCD3 e JST-XH-4-pin

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/How-to-flash-the-Flexible-OpenSource-firmware-on-KT-LCD3

jbalat nel suo video ha scoperto che doveva scambiare rx e tx per far funzionare il cavo. Il mio ha funzionato subito ma ho visto che le assegnazioni RX e TX possono variare con gli adattatori STM generici.

Il KT-LCD3 è programmato collegandosi a quattro fori vuoti (contrassegnati J7) sulla scheda. L'accesso ai fori sul PCB KT-LCD3 richiede l'apertura della custodia. Se non si apportano modifiche, sarà necessario aprire la custodia ogni volta che si desidera aggiornare. Raccomando di collegare il display con un connettore JST-XH a 4 pin saldato sul retro del circuito stampato. (JST XH è il connettore utilizzato per le connessioni di bilanciamento della batteria al litio RC, i perni si adattano perfettamente alla scheda PC). Il connettore JDT-XH si inserisce e si adatta bene dopo che un foro di sicurezza è stato tagliato nella parte posteriore della custodia del KT-LCD3. Sigillare con colla a caldo o silicone. https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=28&t=79788&p=1434902%23p1434902#p1434902

6. Cavo per il collegamento del KT-LCD3 al motore TSDZ2 (e ai sensori del gas e del freno).

Ho fatto 8-pin, sia 6-pin che 8-pin sono coperti in https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Wire-KT-LCD3-to-TSDZ2 Il link github prevede l'acquisto del il connettore + cavo che si collega al motore KSDZ2 e la giuntura al cavo KT-LCD3 e le connessioni dell'acceleratore non sono coperti in dettaglio. Raccomando di iniziare con un cavo stampato che abbia connettori impermeabili per KT-LCD3, acceleratore e freni e giunture sul motore + cavo con una singola giunzione. Questo approccio accetta direttamente il connettore verde a 5 pin KT-LCD3 (vedi sopra, alcuni KT-LCD3 sono venduti che non hanno il connettore impermeabile) e le connessioni impermeabili per i freni e l'acceleratore sono pronte per l'uso. https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=28&t=79788&p=1430679#p1430679

Topbikekit vende il cavo 1 in 4 utilizzato, vendono anche valvole a farfalla e leve dei freni con connettori modellati corrispondenti:

http://www.topbikekit.com/wuxing-brake-with-2pins-waterproof-connector-p-543.html

http://www.topbikekit.com/2pcs-ebike-hydraulic-brake-sensor-for-power-cut-off-with-2pins-junlei-waterproof-connector-p-697.html

http://www.topbikekit.com/wuxing-108x-thumb-throttle-with-3pins-waterproof-connector-for-ebike-p-670.html

http://www.topbikekit.com/wuxing-130x-thumb-throttle-with-3pins-waterproof-connector-p-542.html
 Flashare il KT-LCD3:

La procedura è a

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/How-to-flash-the-Flexible-OpenSource-firmware-on-KT-LCD3

La procedura utilizza TSDZ2 OPENSOURCE FIRMWARE di jbalat | PARTE 2 video che mostra tutti i passaggi, ma osserva attentamente! Ho dovuto fare una pausa e riavvolgere alcune volte per catturare tutto.

Alcuni punti principali:

Da 5V a J7 su KT-LCD3 (fonti ST-brand V-Link 2 solo 3,3 V. Funziona ma a malapena si vede il display). Scollegare la batteria.

Le impostazioni per la configurazione del KT-LCD3 sono (menu CONFIGURA)

Hardware: ST-LINK

Porta: USB

Modalità di programmazione: SWIM

Dispositivo: STM8S105x6

Cancellare il firmware originale, che è bloccato. Dopo aver svuotato il firmware, il KT-LCD3 è completamente non programmato

Leggi tutte le schede (dirà che il dispositivo è bloccato)

Selezionare la scheda byte Option

Leggi fuori protezione

Flash alla scheda corrente

Flash Open Source Firmware

Scollegare e ricollegare ST-Link (lo schermo sarà vuoto)

Leggi tutte le schede

Seleziona la scheda della memoria del programma

File \ apri il file hex del firmware KT-LCD3

Programma tutte le schede

Scollegare e ricollegare ST-Link due volte

LEGGERE E SALVARE IL FIRMWARE MOTORE TSDZ2 ESISTENTE

La procedura è a

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Flash-the-firmware-on-TSDZ2

TSWZ2 FIRST OPENSOURCE di jbalat | PARTE 3 video.

Alcuni punti principali:

Batteria scollegata

È possibile eseguire questo passaggio con il display LCD originale collegato ma non acceso. L'ST-Link fornisce energia sufficiente per far lampeggiare il motore.

Per prima cosa leggerai il firmware esistente. Questo assicura che tu abbia una connessione funzionante. Eco-ebike.com ha anche buone istruzioni per ottenere la connessione attiva e funzionante.

Salvare il firmware esistente in modo da avere un backup nel caso in cui si desidera tornare a magazzino.

Le impostazioni per la configurazione di KT-LCD3 si trovano nel menu CONFIGURA

Hardware: ST-LINK

Porta: USB

Modalità di programmazione: SWIM

Dispositivo: STM8S105x4 (per jockey video questo è l'unico momento per utilizzare il dispositivo X4. Il firmware di Opensource da flashare utilizza X6 stesso s KT-LCD3)

FLASH THE MOTOR TSDZ2 OPEN SOURCE FIRMWARE

La procedura è a

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Flash-the-firmware-on-TSDZ2

TSWZ2 FIRST OPENSOURCE di jbalat | PARTE 4 video.

Alcuni punti principali:

Batteria scollegata

Collegare il KT-LCD3 lampeggiante al motore

Utilizzare la stessa connessione ST-Link

Le impostazioni per la configurazione di KT-LCD3 si trovano nel menu CONFIGURA

Hardware: ST-LINK

Porta: USB

Modalità di programmazione: SWIM

Dispositivo: STM8S105x6.

Firmware Flash

Scollegare e ricollegare ST-Link (lo schermo sarà vuoto)

Leggi tutte le schede

Seleziona la scheda della memoria del programma

File \ apre il file hex del firmware TSDZ2

Programma tutte le schede

CONFIGURA IL SISTEMA

Il KT-LCD3 viene utilizzato per configurare il sistema.

La procedura è su https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Usage-and-configuration-of-firmware-version-0.17.x

TSWZ2 FIRST OPENSOURCE di jbalat | PARTE 5 video.

Schermo di potenza massima del motore

Accesso premendo simultaneamente i pulsanti ON / OFF e UP

I pulsanti SU e GIÙ aumentano / diminuiscono il valore

Esci premendo a lungo il pulsante ON / OFF.

Menu di configurazione

Accesso premendo a lungo i pulsanti SU e GIÙ.

Menu di avanzamento / disattivazione

Il pulsante SU o GIÙ entra nel menu

On / off avanza sottomenu

Il pulsante SU o GIÙ cambia i valori

Uscire dal menu premendo a lungo il pulsante ON / OFF

Uscire alla schermata principale premendo a lungo il pulsante ON / OFF ancora una volta

La tabella seguente proviene dal sito github per v 0.17. Io sottile è bello avere un registro delle impostazioni di default e quello che si mettono in posa (colonna Impostazioni). Ho aggiunto alcuni commenti personali.

Menu di configurazione

· Per accedere al menu di configurazione: premere a lungo i pulsanti SU e GIÙ.

· Per accedere ai sottomenu: premere il pulsante SU o GIÙ

· Per passare alla schermata successiva: premere il pulsante ON / OFF

· Per uscire: premere a lungo il pulsante ON / OFF

0: Setup generale

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Unità
	metrico
	Impostare (0) per unità metriche (km / h e chilometri) o (1) per unità imperiali (mph e miglia)

	1
	Massima velocità della ruota
	50
	Inserisci il limite di velocità (per legge) per eseguire le vie legali su strade pubbliche. Il motore si spegnerà da -0,5 km / ha +2,0 km / h. Suggerimento: l'Europa ha generalmente un limite di velocità di 25 km / h per le E-Bikes.

	2
	Circonferenza della ruota
	2050
	Inserisci la circonferenza della ruota in modo che la velocità e la distanza siano calcolate correttamente. 

Suggerimento: cerca su Google come misurare la circonferenza della ruota. Ma per una configurazione rapida con valori di palla park utilizzare: 26 wheel = 2050; 27 ruote = 2150; 27,5 ruota = 2215; 28 ruote = 2250; 29ruote = 2300


1: batteria

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Corrente massima dalla batteria
	16 ampere
	Impostare la corrente massima consentita da estrarre dalla batteria. Questo valore è limitato internamente dal firmware al valore di sicurezza di 18 ampere.

	1
	Tensione di spegnimento della batteria ridotta
	39 volt
	Il controller ridurrà la potenza per superare questo limite! Calcola il limite moltiplicando la quantità di celle in serie con la tensione di sicurezza per cella, che di solito è compresa tra 2,8 e 3,0 volt. Esempio: 39,0 volt per: 13 celle in serie * 3,0 volt = 39,0 volt. 

Suggerimento: le celle standard Samsung consentono di scendere a 2,75 V, ma è necessario un margine di sicurezza perché non tutte le celle hanno esattamente la stessa capacità. Ma impostando un valore troppo grande perdi autonomia e potenza. Mi piace usare il valore di 29 V per un pacco batterie da 36 V (= 10 celle in serie).

	2
	Numero di celle in serie
	13
	Impostare questo valore in modo che l'indicatore dello stato della batteria funzioni correttamente. Questo valore può essere un numero intero compreso tra 7 e 14 

Valori di esempio: 7 per batteria da 24 V; 10 per batteria da 36 V; 13 per batteria da 48 V;14 per batteria 52 V.

	3
	Resistenza interna della batteria
	130 milliohms
	Impostare questo valore in modo che l'indicatore dello stato della batteria non visualizzi uno stato di carica più basso quando si estrae molta energia dalla batteria e dalla tensione. 

Spiegazione: Se si imposta il valore su 0, si vedrà l'indicatore dello stato della batteria fluttuare ogni volta che il motore assorbe corrente dalla batteria. Ciò è dovuto alla resistenza interna della batteria. La fluttuazione scompare e viene filtrata con un valore corretto. 

Come calcolare la resistenza del pacco batteria: 
1. Limitare la corrente della batteria ad un valore noto, ad es. 10 amp. 
2. Leggere la caduta di tensione quando il motore sta tirando i 10 amp. 
3. Calcolare il valore di resistenza 

Esempio per corrente 10 amp, R = U / I, R = 1,2 volt in calo / 10 amp, R = 0,120 = 120 milliohm.

	4
	Voltaggio della batteria (SOC)
	-
	Stato di carica (SOC) della tensione della batteria misurato e continuamente aggiornato. Questo valore viene filtrato usando la resistenza del pacco batteria. 

Suggerimento: qui è possibile valutare e verificare come la resistenza interna impostata della batteria influisce sulla lettura della tensione.


2: Impostazione della capacità della batteria

Sotto questo menu di configurazione è possibile impostare i parametri per visualizzare lo stato di carica della batteria della tua E-Bike. Se questa funzione è abilitata, mostrerà quanti watt-ora sono stati consumati dall'ultima ricarica e quale percentuale rimane della batteria. A seconda delle preferenze, è possibile impostare in modo che venga visualizzata la percentuale di addebito consumato anziché la percentuale della carica rimanente.

Suggerimento: se questa funzione è abilitata, sarà possibile visualizzare la percentuale di carica nel campo della temperatura sul display. Per abilitare o disabilitare basta fare clic sul pulsante ON / OFF insieme al pulsante GIÙ contemporaneamente. Non dimenticare di abilitare e impostare la funzione seguente.

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Abilita e imposta la funzione di stato di carica
	0
	Impostare (1) per abilitare la funzione.Visualizzerà i watt-ora consumati e la percentuale di carica rimanente, ovvero visualizza il valore percentuale dal 100% allo 0%. 

Impostare (2) per abilitare la funzione.Visualizzerà i watt-ora consumati e la percentuale di carica consumata, ovvero visualizza il valore percentuale dallo 0% al 100%. 

Impostare (0) per disabilitare la funzione.

	1
	Tensione di soglia per ripristinare il contatore di watt-ora
	54,2 volt
	Quando si accende il display, questo valore viene confrontato con la tensione della batteria. Se è inferiore, la batteria dovrebbe essere completamente carica e il contatore del watt-ora viene ripristinato. 

Suggerimento: per trovare un valore adatto, caricare completamente la batteria e misurare la tensione sul KT-LCD3, utilizzare un valore leggermente inferiore per la tensione di soglia. 

Esempio: la mia batteria da 48 V carica fino a 54,6 volt, quindi ho impostato la soglia a 54,2 volt.

	2
	Watt-ore totali della batteria
	0
	Imposta la capacità totale in wattora della batteria. 

Suggerimento: caricare completamente la batteria, quindi scaricarla completamente e utilizzare il valore misurato per inserire qui. 

Suggerimento: le capacità dichiarate dai fornitori sono spesso troppo elevate, si prevede un valore compreso tra l'80% e il 90% del valore dichiarato. Io uso 350 Wh per la mia batteria 386 Wh. 

Suggerimento: calcolare approssimativamente la capacità moltiplicando la tensione nominale con le ore nominali di ampere. Esempio: una batteria da 48 volt, 14,5 Ah ha una capacità nominale di wattora di 696 Wh.

	3
	Consumo di wattora
	-
	Questo valore rappresenta i watt consumati dall'ultimo azzeramento. Viene ripristinato automaticamente all'accensione del display LCD e la batteria è completamente carica, ovvero al di sopra della tensione di soglia impostata.


3: Livelli assist

Qui puoi configurare quanti livelli di assistenza desideri poter selezionare e anche i loro rispettivi moltiplicatori. Le impostazioni predefinite dovrebbero già funzionare per la maggior parte delle persone.

Il livello di assistenza imposta la potenza del motore come fattore della potenza che il pilota sta generando sull'albero motore. Ad esempio, se il livello di assistenza 3 viene scelto e configurato con un moltiplicatore di 2,0, quando il pilota genera una potenza di 100 watt, la potenza del motore assisterà altri 200 watt.

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Numero di livelli di assistenza
	5
	Selezionare il numero desiderato di livelli di assistenza da un minimo di 1 a un massimo di 9.

	1
	Assistente moltiplicatore di livello 1
	0.5
	Il valore con cui viene moltiplicato il potere umano della pedalata. 

Esempio: 0,5 * 200 W (potenza umana) = 100 W di potenza di assistenza. Ciò si traduce in una potenza totale di 300 W.

	2
	Moltiplicatore di livello X assist
	....
	Il moltiplicatore desiderato per il livello di assistenza X.


4: funzione BOOST di avvio

Qui puoi abilitare, disabilitare e configurare la funzione BOOST. Questa funzione aiuta a fermarsi dove potresti aver bisogno di maggiore assistenza. Dà più energia durante un tempo prestabilito e poi ritorna al normale supporto. Per configurare la funzione per il tuo paragone, imposta i valori appropriati.

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Funzione BOOST
	0
	Impostare (1) per abilitare o (0) per disabilitare.

	1
	All'avvio solo / ogni volta
	1
	Impostare (1) per abilitare la funzione BOOST ogni volta che la cadenza del pedale o il valore del sensore di coppia sono zero.Impostare (0) per abilitare la funzione BOOST solo quando la velocità di avvio e della ruota della bicicletta è uguale a zero;

	2
	Limita la potenza BOOST alla massima potenza della batteria
	0
	Impostare (1) per abilitare il limite di potenza BOOST al valore massimo della batteria.Impostare (0) per disabilitare.

	3
	BOOST tempo
	2,0 secondi
	Imposta il limite di tempo di BOOST.

	4
	Dissolvenza in uscita
	3,5 secondi
	Imposta il limite di tempo per il passaggio di potenza da BOOST a potenza normale.

	5
	Moltiplicatore Assist di livello 1 BOOST
	4
	Impostare il multiplatore BOOST corrispondente al livello di assistenza 1. 

Suggerimento: vedere i livelli di assistenza per ulteriori informazioni sui moltiplicatori.

	6
	Moltiplicatore di aiuto XOST BOOST
	-
	Impostare il multiplatore BOOST corrispondente al livello di assistenza X. 

Suggerimento: vedere i livelli di assistenza per ulteriori informazioni sui moltiplicatori.


5: Protezione della temperatura del motore

Questa funzione protegge il motore dal surriscaldamento con conseguenti danni permanenti / perdita di coppia. Vedi: Motore TSDZ2 smagnetizzato a causa del surriscaldamento . È possibile utilizzare e abilitare questa funzione solo se è stato installato il sensore di temperatura del motore .

Come funziona

Se è stato installato il sensore di temperatura del motore e si attiva la funzione, sarà possibile visualizzare la temperatura del motore nel campo della temperatura del display. Quando viene raggiunta la soglia di temperatura minima del motore impostata, la corrente del motore inizierà a essere limitata. Se la temperatura continua a salire, si otterranno ancora più limiti di corrente e quindi di potenza complessiva. Se viene raggiunta la temperatura massima del motore, la corrente sarà completamente limitata.

Il valore della temperatura sul display lampeggia se la corrente del motore viene limitata. Dato che la funzione limita la corrente di più, lampeggerà più velocemente e corrisponderà a limiti più elevati sulla corrente. Infine, se la corrente è completamente limitata, la velocità di lampeggio sarà molto veloce.

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Protezione della temperatura del motore
	0
	Impostare (1) per abilitare il controllo della temperatura del motore o impostare (0) per disabilitare. 

NOTA: se non è installato il sensore di temperatura del motore , è necessario disabilitare questa opzione e ignorare le configurazioni immediate di seguito.

	1
	Temperatura minima
	75 ° C
	Impostare la temperatura minima del motore a cui inizierà a limitare la corrente del motore.

	2
	Temperatura massima
	85 ° C
	Impostare la temperatura massima del motore a cui la corrente del motore sarà completamente bloccata, ovvero lo spegnimento del motore.


6: Display

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Luminosità LCD quando la retroilluminazione è disattivata
	5
	Percentuale di luminosità quando la retroilluminazione è disattivata, ad es. 5%

	1
	Luminosità LCD quando la retroilluminazione è accesa
	80
	Percentuale di luminosità quando si accende la retroilluminazione, ad es. 80%

	2
	Spegnimento automatico LCD
	15
	Spegnimento automatico dopo il numero di minuti impostato.

	3
	Ripristina le impostazioni di fabbrica
	0
	1. Aumentare il valore a 10

2. Il display si spegnerà

3. Riaccendilo

4. Le impostazioni di fabbrica saranno ripristinate


7: Modalità Offroad

Questa funzione consente all'utente di limitare la velocità e la potenza quando si utilizza la bici su strada. Quando si utilizza la bici fuori strada, dove le leggi possono essere diverse, è possibile attivare la modalità Offroad e sbloccare una velocità più alta o un limite di potenza. Imposta i parametri adatti alle tue leggi e preferenze specifiche.

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Attiva funzione
	0
	Selezionare (1) per abilitare o (0) per disabilitare.

	1
	Attivo all'avvio del sistema
	0
	Determina se la modalità offroad deve essere attiva all'avvio del sistema. Selezionare (1) per abilitare o selezionare (0) per disabilitare.

	2
	Limite di velocità
	25 km / h
	Questo limite di velocità viene utilizzato quando la modalità Offroad non è attiva.Configura la tua velocità legale per l'utilizzo su strade pubbliche. Il motore spegnerà la potenza da -0,5 km / ha +2,0 km / h.

	3
	Limitare il potere
	0
	Determina se la potenza deve essere limitata quando la modalità Offroad non è attiva.Selezionare (1) per abilitare o (0) per disabilitare.

	4
	Limite di potenza
	250 W
	Il limite di potenza in watt. Per la maggior parte dei paesi europei il limite di potenza legale è di 250 W.


8: vari

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Valore predefinito
	Descrizione

	0
	Tipo di tensione del motore
	0
	A seconda del tipo di motore, selezionare il valore appropriato in modo che i calcoli FOC siano eseguiti correttamente. La tensione della batteria non è importante, questo valore dovrebbe sempre essere impostato in base al tipo di motore. 

· Impostare 0 per motore senza spazzole 48 V (la versione TSDZ2 52 V ha un motore senza spazzole 48 V).

· Impostare 1 per motore brushless a 36 V.

· Impostare 2 (SPERIMENTALE) per il motore brushless a 36 V, modalità cadenza elevata. Forse non va bene per il motore, usare a proprio rischio.Probabilmente adatto solo per il motore a 36 V.

	1
	Avvio dell'assistenza motore senza rotazione del pedale
	0
	Selezionare (1) per abilitare o selezionare (0) per disabilitare. Consigliato per mantenere disabilitato (0) se non si dispone di sensori di frenatura installati.

	2
	Imposta contachilometri
	0
	Impostare l'odometro sul valore preferito.Aumentare il valore premendo il pulsante SU o tenere premuto per fare in modo che il valore aumenti automaticamente. Diminuire il valore premendo il pulsante GIÙ o tenere premuto per far decrementare automaticamente il valore.


9: Dati tecnici avanzati

	Numero del sottomenu
	Nome della configurazione
	Descrizione

	0
	Acceleratore ADC
	Vedi il valore corrente

	1
	valvola a farfalla
	Vedi il valore corrente

	2
	Sensore di coppia del pedale ADC
	Vedi il valore corrente

	3
	Sensore di coppia del pedale
	Vedi il valore corrente

	4
	Pedale cadenza
	Vedi il valore corrente

	5
	Pedalare il potere umano
	Vedi il valore corrente

	6
	Ciclo di lavoro PWM
	Vedi il valore corrente

	7
	Velocità del motore negli ERP
	Vedi il valore corrente

	8
	Angolo FOC
	Vedi il valore corrente. Questo valore deve essere moltiplicato per 1,4 per ottenere il valore dell'angolo in gradi.


NOTE IMPORTANTI

· L'installazione di questo firmware invalida la garanzia del TSDZ2 mid drive e del KT-LCD3.

· Non siamo responsabili per eventuali lesioni personali o incidenti causati dall'uso di questo firmware.

· Non è possibile garantire la sicurezza utilizzando questo firmware, si prega di usarlo a proprio rischio.

· Ti consigliamo di consultare le leggi del tuo paese e personalizzare di conseguenza la configurazione del motore.

· Si prega di essere consapevoli di ciò che ci circonda e mantenere uno stile di guida divertente ma sicuro.

Other links

https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=30&t=93818&p=1435526#p1435539

https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=30&t=93818&p=1435526#p1435634

https://endless-sphere.com/forums/viewtopic.php?f=30&t=93818&p=1435526#p1435736
Schermo principale

https://github.com/OpenSource-EBike-firmware/TSDZ2_wiki/wiki/Usage-and-configuration-of-firmware-version-0.17.x

Ho aggiunto degli screenshot alle informazioni github per renderlo più facile da capire

Livello di assistenza: il livello di assistenza imposta la potenza del motore come fattore della potenza che il ciclista sta facendo sui pedali. Ad esempio, se il livello di assistenza corrente è 3 e se questo livello è configurato come un fattore di 2,0, quando il pilota sta facendo sui pedali una potenza di 100 watt, la potenza del motore utilizzata sarà quindi di 200 watt.
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Il livello di assistenza viene modificato premendo i pulsanti SU e GIÙ.

Velocità della ruota Ebike: il valore della velocità della ruota in kmh o mph.
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Potenza motore: potenza utilizzata dal motore (in watt) prelevato dalla batteria.
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Stato di carica della batteria: stato di carica della batteria in base alla tensione della batteria. Ci sono 6 diversi livelli. Quando la batteria è quasi scarica, il simbolo della batteria sarà vuoto e lampeggiante e la potenza del motore verrà ridotta fino a quando la batteria sarà completamente scarica.
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La tensione della batteria utilizzata per calcolare lo stato di carica ha in considerazione la resistenza del pacco batteria per evitare il galleggiamento quando viene prelevata energia dalla batteria (il valore di resistenza del pacco batteria è impostato sul menu delle configurazioni).

Luci: abilitato / disabilitato con una lunga pressione del pulsante UP (anche la retroilluminazione LCD cambierà, a seconda delle configurazioni) e il controller del motore abiliterà / disabiliterà le luci ebike.

[image: image5.png]£3
€3

cJ
£J

\

AN





Freno: il simbolo del freno è attivato quando l'utente preme i freni ebike (utile per controllare che i freni del sensore funzionino).
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Misurazione del tempo: funzioni di misurazione del tempo. Passare da TM a TTM per ottenere il tempo misurato dall'ultimo intervento o dall'ultimo reset dell'utente.
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Walk assist: abilitato / disabilitato con una lunga pressione del tasto DOWN. Sebbene sia implementato su LCD, non è ancora implementato sul controller motore.
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Modalità Offroad: se è stata abilitata la modalità Offroad (vedere la sezione di configurazione di seguito), questa può essere attivata con la combinazione di pulsanti ON / OFF e UP e disattivata con la combinazione di pulsanti ON / OFF e DOWN. Quando è attivo, il simbolo di assistenza sopra il livello di assistenza inizierà a lampeggiare.
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La modalità Offroad è disabilitata e inattiva di default. Non ti consigliamo di attivare la modalità offroad su strade pubbliche. In molti paesi la modalità offroad può essere utilizzata solo su proprietà privata.

Stato motore / stato di carica della batteria in percentuale: questo campo può mostrare la temperatura del motore (quando il sensore è installato), lo stato della batteria in percentuale o nessuno (è possibile cambiare ciò che viene visualizzato premendo contemporaneamente i pulsanti POWER e UP).
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Temperatura del motore: temperatura del motore in gradi Celsius. Quando la potenza viene limitata a causa di temperature eccessive, questo campo lampeggia (configurare i limiti di temperatura sul menu delle configurazioni).

Stato di carica della batteria in percentuale: questo valore percentuale si basa sul consumo di batteria accumulato dal pacco batteria (impostare le opzioni sul menu di configurazione).

Campo contachilometri: questo campo può mostrare alcune variabili raggruppate logicamente in campi secondari. È possibile passare da un campo all'altro premendo il pulsante ON / OFF e i campi secondari premendo rapidamente il pulsante UP seguito da una lunga pressione del pulsante UP (vedrete temporaneamente il campo e il numero del sottocampo che lampeggia sul campo della velocità della ruota).
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1. Distanza

1.0 Distanza percorsa: può essere ripristinata premendo rapidamente il pulsante GIÙ seguito da una lunga pressione del pulsante GIÙ (vedrete lampeggiare il valore della distanza di viaggio se tenete premuto il pulsante GIÙ e dopo 3 secondi il valore verrà resettato).

1.1 Distanza poiché l'accensione di questo valore viene ripristinata automaticamente all'accensione. È anche possibile ripristinare premendo rapidamente il pulsante GIÙ seguito da una lunga pressione del pulsante GIÙ (si vedrà lampeggiare il valore della distanza di viaggio se si tiene premuto il pulsante GIÙ e dopo 3 secondi il valore verrà ripristinato).

1.2 Contachilometri: può essere impostato su un valore specifico nel menu delle configurazioni.

2. Battery State of Charge (non mostrato se la funzione è disabilitata nel menu di configurazione)

2.0 Stato di carica in percentuale

2.1 consumo di wattora

3. Stato della batteria

3.0 Voltaggio: tensione della batteria.

3.1 Corrente: corrente istantanea prelevata dalla batteria.

4. Pedali

4.0 Potenza del pedale del rider: in watt.

4.1 Cadenza del pedale: in giri al minuto.

4.2 Coppia del pedale: in newton meter.

5. Temperatura motore (non mostrato se la funzione è disabilitata nel menu di configurazione)

5.0 Temperatura del motore: temperatura del motore.

6. Misurazione del tempo

6.0 Misurazione del tempo: tempo misurato da quando il display è acceso.

6.1 Misurazione del tempo totale: tempo totale misurato dall'ultimo azzeramento.

Testo originale scritto da Tomtom50 pubblicato nel forum Eendless-sphere

https://endless-sphere.com/forums/download/file.php?id=247598
Traduzione eseguita con google traduttore automatico con piccole aggiunte da parte di mia

